Budakeszi rejt6zk6d6 muzeumai * 3. rész

A budakeszi Csepel-kiallitas

Ez a négy részre tervezett cikksorozat bemutatja Budakeszi
rejtézk6dé mizeumait, melyek a helyi térképeken sem talalhatéak,
mégis lehetséges megtekintésiik. Létezésiik alapjat — és jovijiiket
csakis a megszillott lelkesedés biztositja — talan még egy darabig.
Mtizeumot irtunk, ami mennyiségi és minGségi tekintetben is
tulmutat a gytijtemény definiciéjan.

A gydjtemény gyongyszeme: a Rdba. A vezetdfiilke

A telefonvonal sem volt tokéletes,
és a megkezdett, azonban be nem
fejezett, izgatott mondatokon sem
tudtam kiigazodni. Kis id§ elteltével
azonban megtudtam, hogy a Balaton
déli partjan egy fikkal benétt telek
kozepén milyen unikélis értéket ta-
141t nemrég a budakeszi Csepel-gytij-
temény gazddja. Az egykor PI 110-€s

tetején, hdtul a karos index. A kivdld taldlmdny

minden jarmii részét képezte: indexeléskor

a mdsfél arasz hosszisdgu, pirosan vildgito kar
kilendiilt foglalatdbdl, €s nagyon feltiinden jelezte
a kanyaroddsi szdndékot. Elgondolkoztatd a mai
fejlodés”, hogy ezt a szemléletes elemet elhagytdk

@ Helytorténet

a jarmuvekrdl! A jadrmd tetején ldthatd sdrga

hdromszég a pétkocsi hizdsdra utalt.

rendszdmu, Rédba motoros postai
rddiés bemérdkocsi megtaldldsakor
hatvanadik éve siippedt egyre jobban
a sdrba. Az 1936-ban gydrtott auté-
mobilt eredetileg térerémérésre és
a radiévételt zavard ivfények beméré-
sére készitették — ezért is értesitette
az Ivfény Muzeumot Csanadi Tibor
muzeolégus. Azonban a torténe-
lem kozbeszdlt, s a vildghdboru alatt
a kém- és kal6zaddk lokalizdldsdra
alkalmaztik. Ezekbs8l mai szem-
mel nézve megdsbbentGen sok volt,
akkoriban az internetet pdtoltdk.
A (kuruckodd, renitens) magyarok

kivéltképp kitettek magukért e tekin-
tetben: elég végignézniink az akkori
radidszovetség dorgdld statisztikdit.
Szamtalan dokumenticié is maradt
fent errél, elég a Horthy kiugrdsi ki-
sérleteihez haszndlt (vdrbeli) raddié-
addkra gondolnunk, vagy Almadsy
életrajzdra, ahogy Kairdba juttatott
el kémradiét a sivatagon keresztiil...
[gy aztdn nem is csoda, hogy az ot-
venes években az tjabb (ttl)hatalom
ezt az autét agyonkoptatta. Hihetet-
len szerencsére a kesztyfitartéban
megmaradtak a dokumentacidi is,
melyek ezt a feltételezést tdimasztjdk
ald, hisz hdromévenként cseréltek
benne motort! A térténelem fintora,
hogy az egykor rettegett és a rajta-
utéseknél szamos géppisztolysorozat
ltali haldlt el@segit6 autd, milyen
szdnalmasan végezte be pdlyafuta-
sit... Bevégezte? Nem, hiszen ha-
marosan a Budakeszi Csepel Gy{jte-
ménybe fog keriilni. E sorok frdsakor
madr felgumizott keréken 4ll, és vérja
a mindenhat6 autés biirokrdcia ren-
delethegyek felett 1il6 hivatalnoka-
nak kegyét, hogy a kozeli napokban
orszaguton érkezhessen egy mdsik
erd6be, melynek szélén vdrjdk test-
vérkéi, akikrdl szintén szét kell ejte-
niink.

A muzeum hdrom nyelven is kitdb-
lazott autéi azért érdemelnek figyel-
met, mert egyfel6l pétolhatatlan ér-
téket képviselnek, masfelsl emléket
dllitanak a lerombolt magyar ipar
utolsé fellobbandsdnak, melyben
a Csepelek és az Ikarusok jelentds
szerepet kaptak. A muzeum gydj-
teményébdl a kovetkezékben koriil-
jarunk néhdny darabot. Ezek koziil
talin a legértékesebb az 1936-0s
Réba kisteherauté. Klasszikus, ,,csé-
r6s” formdja, kiilon siarhdnydja, rajta
a még mindig csillogé parabola titk-

rii fényszoérdkkal, fa vezetsfiilkéjével
barmely dllami tdmogatisu gyfijte-
ménynek disze lehetne. Budakeszi
vonatkozdsu a nép éltal taldléan ,Fa-
karusz”-nak becézett ,b6dés Csepel”,
hiszen a Széna térr6l indulva napon-
ta dtment a falun, mikor Pdtyra és az
ipartelepre vitte utasait. Becenevét
lécekbdl osszeallitott tiléseirdl kap-
ta. A figyelmesebb ldtogatéknak fel-
ttinhet oldaldn a MAVAUT jelvénye.
Ahogy a hdborus sériilésekbdl az
orszdg ipara magdhoz tért, ezeket
a ,sziikség buszokat” kivaltottdk az
AMG-buszok, melyeket az Ikarus
el6djének tekinthetiink. Ilyen is van
a gyljteményben. Ez mdr nemcsak
forméjdban, de puha uléseivel is
igazi busznak tekinthetd. Forma-
tervezése a retré-korszak tipikus
vonalvezetését jellemzi. Az 1949-es
gydrtisu Csepel mentSaut6 egy vé-
letlennek koszonheti életben mara-
d4sét: ahogy vontaté autéja a MEH-
telepre bekanyarodott, Csanddi ur
észrevette, s rogvest eltéritette az
egykori Rakosi Mtivek alkotdsdt.

Egy muzeumnak mindig van rejtett
filozéfiai, ontolégiai mondanivaléja
is a torténelembe dgyazva. Megkii-
lonboztetett helyen, fedél alatt all

Az eredeti rendszdmtdbldji mentdauto.
A vezetdfiilke tetején karral irdnyithatd
reflektorok voltak régebben. A ldmpa-
iiveget rdcs védte. A vezetdfiilke tetején
kibdvényildst ldthatunk, ami nemcsak
balesetkor, de rdjékozdddsra, jeladdsra
is alkalmas volt. A sdrhdnydra kitilve

e sorok irdja pompds utazdsokat tett
Afrikdban egy Csepelen. Kérdésem:
toretlen-e a fejlédés, hogy ezek az elemek
ma nem léteznek a jarmiveken?



az elsé (!), 1949-ben gyartott Cse-
pel-motor, mely Sztdlin elvtdrsnak
hizelegve, a diktdtor hetvenedik
sziiletésnapjira késziilt — gondo-
lom, ,kommunista mfszakban”.
Ha mdr itt tartunk, meg kell jegyez-
nem, hogy milyen unikdlis misza-
ki érdekesség, hogy a Csepel-motor
gyartasi jogdt a STEYR Mfvektsl
dtvevGk el6bb dtalakitottdk a henge-
reket benzin tizemvé — igaz, évek
mulva azutdn Gjra vissza dizel rend-
szer(ivé — oly médon, hogy a {6 da-
rabokon semmit nem vdltoztattak.
Ezdltal egy erfsen tulméretezett,
elnytihetetlen motorblokkot kaptak,
mely birta a voluntarista szemléle-
t, harom- és otéves tervek tulhaj-
szolt (hadi) programjait Rakosi dik-
tatorsdga alatt. E motortipus ketté-,
négy- és hathengeres véltozatban
is bevdlt hajékban, dramfejleszték-
ben, szivattyukban is.

A muzeum fot6tarit nézegetve fel-
tinnek a Rdkosi/Kaddr-korszak
viseletei, utcaképei, a tirsadalom
példaképének szamité élmunkdsai,

letint autémdrkdi, a buszbels6k

reklamai...
Csanddi ur tevékenysége minden
tiszteletet ~—megérdemel, hiszen

semmiféle tdmogatdst nem kap, de
mindenkor ldtogatéi rendelkezésére
all — belépddij nélkiil. Igazdn szo-
mor, hogy a kulturdlis tdrca még
egy foldre leszurt sepriinyélre he-
lyezett badog tdblaval sem tdmogat-
ja, mely megmutatnd, hogy glédiba
allitott, beindithat6 jarmtvei merre
taldlhaték Budakeszin. Ez anndl is
fontosabb lenne, hiszen sok ,cse-
peles” veterant hiv meg taldlkozéira
interjualanyként. Utolsé vandorki-
allitdsdn, 2005-ben sajit koltségén
az onkormdnyzattal szemkozti
tires telken is kidllitotta autéit min-
den hatésdgi gancsoskodds és mél-
tdnytalansdg ellenére. A hivatalos
muzeolégiit lelkesedésben messze
meghaladé kutatdsai, kivélt a Cse-
pelek kinai expediciéjardl osszedlli-
tott anyagai underground szakmai
korokben kiemelt megbecsiilést sze-
reztek szdmadra.

A miizeumtér egy részlete. Ma mdr
anakronizmus, de régen fontos ,szamdrvezetdt”
képzett a sdrhdnyd két végére csavarozott
fiiggdleges rid — a végén kis lapocskdval:

ez jelezte a vezetdnek a ,,csérés” jarminél
bedlldskor az acél (nem miianyag!) sdrhdnyd
véget, amit a vezetdfiilkébSl nem ldthatott.

A jobb elsé Csepelnél ugyan csak a csonkja
maradt meg, de a tobbi gépen jol ldthatg.

A szbveget a miizeum megtekintése
utdn az ivfény Miizeum/Budakeszi
munkatdrsai allitottdk 6ssze
Csanddi Tibor segitségével

Tavaszi agapritas
Budakeszin

2022-ben immadr 5. alkalommal hirdeti meg dg-
apritdsi programjit a Budakeszi Onkormanyzat
megbizdsdbdl a BVV Kft.

Jelentkezni lehet 2022. februdr 17. és marcius
31. kozott a BVV Kft. honlapjan — https://bvv.bu-
dakeszi.hu/tavaszi-agapritas (a honlap jobb olda-
lan a Tavaszi dgapritds képre kattintva).

Erdeklédni lehet telefonon a +36309033226-0s
telefonszdmon vagy a bvv.ugyintezo@gmail.com
e-mail cimen.

Az 6sszesitések utdn felvessziitk 6nnel a kapcso-
latot id6pontegyeztetés céljabol. Az agdaralas
idépontja 2022. aprilis eleje.

Részletek a honlapon februdr 17-t6l.




